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Zusammenfassung

Die kaufkraftbereinigten Preise im &ffentlichen Verkehr liegen in der Schweiz im Mittelfeld — im Vergleich mit
sechs weiteren Landern und wenn alle untersuchten Reisetypen und Kundensegmente miteinander verglichen
werden. Tagliche Reisen innerhalb einer Stadt oder gelegentliche Reisen von der Stadt aufs Land sind in der
Schweiz eher gunstig, Reisen innerhalb des Metropolitanraums hingegen eher teuer. In Féllen, in denen sich
das Generalabonnement als ideale Billettldsung herausstellt, verfligt die Schweiz im Landervergleich tber
einen attraktiven Preis.

Getrieben durch den technologischen Fortschritt nimmt die Vielfalt an Angeboten zu und die Anbieter diffe-
renzieren die Preise starker nach einzelnen Kundengruppen und Bedurfnissen. Solche erméssigten Tarife weisen
aber oft Einschrankungen auf, etwa bei der zeitlichen Nutzung, beim Komfort oder bei der freien Wahl des
Zugs. Insgesamt ist das Preissystem im ¢ffentlichen Verkehr in der Schweiz weiterhin deutlich einfacher als in
den meisten betrachteten Landern. Es existieren hingegen weniger Sparmdglichkeiten und Rabattangebote.

Eine hohe Punktlichkeit und eine hohe Dichte im Angebot zeichnen den 6ffentlichen Verkehr in der Schweiz
aus. Im Landervergleich resultiert fir Reisen von der Stadt aufs Land damit ein sehr gutes Preis-Leistungsver-
haltnis des 6ffentlichen Verkehrs in der Schweiz.

Abbildung: Gunstige Preise fur Reisen von der Stadt aufs Land bei hochster Angebotsqualitét in der Schweiz
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1. Inhalt und Ziel

Die vorliegende Studie untersucht zum dritten Mal die
6V-Preise verschiedener Reisetypen in sieben europa-
ischen Landern. Die Studie wird im Auftrag der LITRA
durchgefuhrt und aktualisiert die bisher veroffentlichten
Studien vom Herbst 2016 und vom Frihjahr 2014.

Wie bisher werden die Preise fur 14 unterschiedli-
che Reisen in der Schweiz, in Deutschland, Frankreich,
Grossbritannien, Italien, Osterreich und in den Nie-
derlanden miteinander verglichen. Um die von Land
zu Land unterschiedlich ausgestalteten Preissysteme
vergleichen zu kénnen, werden die Preise aus verschie-
denen Perspektiven betrachtet. Im Zentrum stehen
Vergleiche von Billettpreisen in allen sieben Landern
entlang unterschiedlicher Routen und Kategorien, die
beispielhafte Mobilitatssituationen abbilden. Dabei
fliesst der jeweils guinstigste Tarif in die Berechnungen
mit ein.

Mit den vergleichbaren Preisen der beiden Vor-
studien lasst sich zudem die Entwicklung der Preise
fur die unterschiedlichen Reisen aufzeigen. Um die
Erkenntnisse des Preisvergleiches aus diesen Einze-
labfragen zu erweitern, zeigen wir in dieser Studie
wiederum, wie sich die Preise im ¢ffentlichen Verkehr
gemass offizieller Preisstatistik der Schweiz und der
EU entwickeln.

Preise hdngen immer auch mit den dahinterste-
henden Leistungen und Qualitaten der Angebote
zusammen. Deshalb rundet der Blick auf die Ange-
botsqualitat in den sieben Landern die Analyse der
Preise im &ffentlichen Verkehr ab.
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2. Studiendesign

In der vorliegenden Studie werden die 6V-Preise in der
Schweiz mit denjenigen in sechs européischen Landern
verglichen. Sowohl Tarifstrukturen und Rabattsysteme
als auch die enthaltenen Leistungen unterscheiden
sich erheblich zwischen den betrachteten Landern.
Um diesem Umstand gerecht zu werden und um eine
maglichst differenzierte Aussage zum Preisniveau in
der Schweiz im 6V machen zu kénnen, beleuchten
wir die 6V-Preise aus drei verschiedenen Blickwinkeln:

1) Billettpreise:

* Eigene Preiserhebungen fur verschiedene Reise-
typen und Tarifkategorien in den betrachteten
Landern.

* Einzelbillette oder Streckenabonnements fur ver-
schiedene Reisetypen

 Aufpreise fur Klassenwechsel

» Pauschale Fahrausweise (Abonnements)
* Billette mit flexiblen Preisen

2) Transportpreisindex:

Darstellung des harmonisierten Preisindexes im
Bereich Personentransporte.
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3) Qualitat der Angebote:
Zusammenstellung von Qualitatsindikatoren sowie
Bewertung mit Qualitatspunkten.

Alle erhobenen Preise fur den Vergleich der Billette
werden in Schweizer Franken (CHF) ausgewiesen.
Die Preise in den anderen Landern werden dazu kauf-
kraftbereinigt und in Schweizer Franken umgerechnet.
Die Preisvergleiche sind trotz analytischer Sorgfalt und
einer breiten Perspektive mit einer gewissen Unschéarfe
behaftet. Dies insbesondere, weil im Rahmen der vorlie-
genden Studien die Preise nur flr eine sehr beschrankte
Anzahl von Relationen untersucht werden konnten.

2.1. Billettpreise

2.1.1. Reisetypen

Im Zentrum der Analyse stehen die Billettpreise in
verschiedenen Landern. Schwerpunkt bildet dabei
der Vergleich von Einzelbilletten oder Streckenabon-
nements, das heisst von relationsbezogenen Fahraus-
weisen. Zusatzlich analysieren wir Aufpreise fir einen
Klassenwechsel, pauschale Fahrausweise und Billette
mit flexiblen Preisen.

Um insbesondere die Preise fur Einzelbillette (und
Streckenabos) miteinander vergleichen zu kénnen,
betrachten wir vier verschiedene Reisetypen (vgl. Ab-
bildung 1):




Abbildung 1: Vier fur den Billettkauf berticksichtigte Reisetypen

Land A

Metropolitanraum A

Stadt A

1) Reise innerhalb einer Stadt

2) Reisen innerhalb eines Metropolitanraums
3) Reisen zwischen zwei Stadten

4) Reisen von der Stadt aufs Land

Grafik INFRAS.

» Reisen innerhalb einer Stadt,

* Reisen innerhalb eines Metropolitanraums,
* Reisen zwischen zwei Stadten,

* Reisen von der Stadt aufs Land.

Flr jeden dieser vier Reisetypen variieren wir zudem das
Kundensegment (Erwachsene, Senioren, Jugendliche)
sowie die Haufigkeit der Reise (taglich, wochentlich,
zweimal monatlich). Daraus lassen sich 14 maglichst
reprasentative Mobilitatssituationen bilden, fir welche
die Preise schliesslich erfasst werden. Eine detaillierte
Tabelle mit allen Mobilitatssituationen findet sich im
Anhang dieser Studie (vgl. Tabelle 10, Seite 31).

Folgend beschreiben wir diese vier Reisetypen
detaillierter.

1) Reise innerhalb einer Stadt
Erfasst wird der Preis pro Kalendertag, den Jahres-
abonnenten umgerechnet bezahlen fur die tagliche
BenUtzung des ¢V innerhalb einer Stadt (Metropole).
Dabei werden die drei Kundensegmente Erwachsene,
Senioren und Jugendliche je separat betrachtet.
Typischerweise ist diese Situation anzutreffen bei
Personen, die in der Stadt wohnen und den 6V téglich
benltzen, sei es fir den Weg zur Arbeit, in die Schule
oder fur die Freizeit (Einkauf, Ausgang).

2) Reise innerhalb eines Metropolitanraums
Erfasst werden Preise sowohl fur tagliche als auch fur
wochentliche Fahrten fur alle drei Kundensegmente,
wenn sie aus einer Agglomerationsgemeinde in die
Kernstadt und zurtick pendeln oder fahren:

 Tagliche Reise: Preis pro Arbeitstag, den Jahresa-
bonnenten umgerechnet fir ihre tagliche Fahrt zur
Arbeit oder zur Schule bezahlen.

* Wochentliche Reise: Preis fur die Hin- und Ruick-
fahrt, den Fahrgaste umgerechnet bezahlen.

3) Reise zwischen zwei Stadten
Erfasst werden die Preise fr tagliche Fahrten oder fur
wochentliche Reisen zwischen zwei Stadten:

e Tagliche Reise: Preis pro Arbeitstag, den Jahres-
abonnenten umgerechnet fur die tagliche Fahrt
zur Arbeit oder zur Schule bezahlen.

* Wochentliche Reise: Preis fr die Hin- und Riick-
fahrt, den Geschaftsleute bezahlen mussen, die
wahrend eines Jahres einmal wochentlich in eine
andere Stadt reisen.



4) Reise von der Stadt aufs Land

Erfasst wird der Preis fur die Hin- und Ruckfahrt, den
Fahrgaste bezahlen, die wadhrend eines Jahres alle
14 Tage, z.B. am Wochenende, von der Stadt aufs
Land reisen und dafir Bahnen und Busse benutzen.
Als Kundensegment stehen die Erwachsenen und die
Jugendlichen im Fokus.

2.1.2. Analysierte Fahrausweise

Die ausgewiesenen Preise beziehen sich jeweils auf ein
Ticket der 2. Klasse fur eine Hin- und Ruckfahrt. Die
meisten Lander verfligen Uber Tarifsysteme, welche
abhangig von Buchungs- und Reisezeitpunkt unter-
schiedliche Preise anbieten. Aus diesem Grund wurden
folgende Annahmen fir die Preisabfragen getroffen:

* Reise zwischen zwei Stadten: Billettpreis flr den
darauffolgenden Arbeitstag, mit Hinfahrt am
Morgen zwischen 7.00-8.00 Uhr und Ruckfahrt
am Abend zwischen 17.00-18.00 Uhr.

 Reisen von der Stadt aufs Land: Die Billettpreise
flr eine Reise am kommenden Sonntag wurden
jeweils drei Tage fruher (Mittwoch) abgefragt mit
einer Hinfahrt zwischen 8.00-9.00 Uhr und einer
Ruckfahrt um 18.00-19.00 Uhr.

In den Vergleich miteinbezogen wurde jeweils das
gunstigste gefundene Angebot, welches sowohl ein
Einzelbillett als auch ein Abonnement sein kann. Eben-
falls berticksichtigt wurden allfallig verfigbare Rabatt-
karten. Unterstellt wird damit eine sich in Bezug auf
den Preis rational verhaltende Person.

In ihrer Glltigkeit eingeschrankte Spezialange-
bote werden nur fur die Ermittlung der gewahrten
Rabatte fir Reisen aufs Land (Freizeit) berticksichtigt.
Ebenfalls nicht einbezogen sind Angebote, die nur fir
Personen unter einer gewissen Einkommensgrenze
erhéltlich sind.

Eine zusatzliche Analyse wurde fir folgende As-
pekte durchgefthrt:

e Klassenspanne zwischen der 1. und der 2. Klasse
flr Reisen zwischen zwei Stadten (vgl. Kapitel
3.1.2),

* Angebote fur Pauschalfahrausweisen in den ver-
schiedenen Landern (vgl. Kapitel 3.1.3),

* Angebote fur Spar- oder andere flexible Billette fur
Reisen zwischen zwei Stadten und fur Reisen von
der Stadt aufs Land (vgl. Kapitel 3.1.4).

Die Preisrecherchen basieren auf den veroffentlichten
Angeboten auf den Websites der Transportunterneh-
men und Verbunde. Zudem wurden einige Direktan-

fragen bei den Transportunternehmen getatigt. Im
Anhang wird eine detaillierte Liste der verwendeten
Websites aufgefuhrt (vgl. Anhang A3, Seite 34). Grund-
satzlich wird davon ausgegangen, dass Fahrgaste Uber
Preise informiert sind und attraktive Angebote sowohl
wahrnehmen als auch nutzen.

2.1.3. Zielsegmente und Vergleichslander

Die Studie untersucht Fahrpreise sowohl fir Erwach-
sene als auch fur Senioren und Jugendliche. Wahrend
Erwachsene grundsatzlich den Normalpreis bezahlen,
erhalten Senioren und Jugendliche typischerweise
Rabatte. Je nach Land gelten Personen ab 60 oder ab
65 Jahren als Senioren. Analog zu den vorangehen-
den Studien wurde bei Jugendlichen der Fokus auf
Angebote fur Studenten zwischen 18 und 25 Jahren
gelegt.

Vergleichslander

Die schweizerischen 6V-Preise werden mit denjenigen
aus sechs europdischen Landern verglichen: Deutsch-
land, Osterreich, Italien, Frankreich, Niederlande und
Grossbritannien. weist die unterschiedlichen
Referenzstrecken in den jeweiligen Landern aus.

2.1.4. Weitere methodische Hinweise

Kilometer-Standardisierung

Um die Vergleichbarkeit der verschiedenen Angebo-
te zu erhohen, werden die Distanzunterschiede der
verschiedenen Referenzstrecken bertcksichtigt. Aus
diesem Grund werden die Strecken auf die Distanz der
jeweiligen Schweizer Distanz normalisiert. Das bedeutet
also beispielsweise fur die Strecke Salzburg-Linz, dass
der Fahrpreis durch die Reisedistanz (108 km) gerechnet
wird und anschliessend dieser Kilometerpreis mit der
Distanz Zurich-Bern (96 km) multipliziert wird.

Nicht standardisiert werden die Fahrpreise fur Rei-
sen in einer Stadt. Da sich die Stadte in den untersuch-
ten Landern gréssenmassig unterscheiden, werden die
Preise der jeweiligen Stadtzone miteinander verglichen,
beispielsweise Zone 110 fur die Stadt Zurich.

Ebenfalls nicht standardisiert werden die Fahrpreise
flir Reisen, bei welchen das Generalabonnement (GA)
das preislich glinstigste Angebot ist. Hier wird der GA-
Preis umgerechnet auf den jeweiligen Benutzertag.

Kaufkraftbereinigung
Um den unterschiedlichen Preisniveaus in den Ver-
gleichslandern gerecht zu werden, werden neben
Wechselkursumrechnungen auch Kaufkraftbereinigun-
gen durchgefiihrt. Das Ziel dabei ist, Unterschiede in
den Preisniveaus zu eliminieren und die tatsachliche
Kaufkraft in den entsprechenden Léandern abzubilden.
Fur die Umrechnungen werden die aktuellsten
Zahlen des OECD-Kaufkraftbereinigungsindex aus



Tabelle 1: Untersuchte Relationen fir die vier Reisetypen

Land | Reisen innerhalb Reisen innerhalb

Reisen zwischen Reisen von der

einer Stadt eines Metropolitan- | zwei Stadten Stadt aufs Land
raums
Ziirich Zurich-Zug
CH (24 km) Zirich-Bern Zurich-Bivio
Lausanne Lausanne-Nyon (96 km) (132 km)
(34 km)
. Berlin—Potsdam
Berlin (25 km) Hamburg-Bremen Stuttgart-Bad Wiessee
DE Frankfurt-Mai (95 km) am Tegernsee
Frankfurt IS P (222 km)
(31 km)
Wien-Wiener
Wien Neustadt Salzb . Innsbruck—Lech am
AT (46km) alzburg-Linz i
(108 km)
Innsbruck Innsbruck—Imst (94 km)
(49 km)
Rom-Latina
Rom (58 km) Rom—Florenz Mailand—Kaltern im
T : (233 km) Siidtirol
Mailand Mailand-Saronno (192 km)
(21 km)
. Paris — Rambouillet
Paris
(45 km) Paris-Lyon Bordeaux-Fouras bei
FR Marseille—Aix-en- (392 km) Rochefort
Marseille Provence (134 km)
(25 km)
Amsterdam Amsterdam-Haarlem
(17 km) Amsterdam-— Amsterdam-—
NL Rotterdam— Eindhoven Suyderoogh
Rotterdam Den Haag (112 km) (144 km)
(20 km)
London-Watford
London Junction
UK (26 km) London-Manchester London-llfracombe
A i (263 km) (279 km)
Birmingham Birmingham-Dudley

(13 km)

dem Jahr 2016 verwendet. Der verwendete Index ist
wahrungsbereinigt und wird in der jeweiligen Lan-
deswahrung per US Dollar dargestellt (Tabelle 2).1
Der OECD Kaufkraft-Index deckt alle Haus-
halts-Konsumausgaben und den Ausgabenteil der
Regierung, welcher fur Dienstleistungen des Staates
an die individuellen Haushalte aufgewendet wird (Aus-

bildung, Gesundheit, Wohnen, Bildung etc.). Nicht
bertcksichtigt werden kollektive Staatsausgaben
(Polizei, Umweltschutz, Landesverteidigung etc.). Ein
konkretes Beispiel fur die Kaufkraftbereinigung sowie
weitere methodische Hinweise finden sich im Annex
A1 auf Seite 31.

1 Verwendet wird der Durchschnittskurs 2016 des Internationalen Wahrungsfonds (Purchasing Power Parities for Actual
Individual Consumption). Neuere Zahlen werden erst Mitte 2018 publiziert und konnten aus diesem Grund nicht be-

rucksichtigt werden.



Tabelle 2: OECD Kaufkraftparitaten des Konsums 2016

PPP-Index 1.39 0.78 0.84

0.77 0.81 0.86 0.76

Purchasing Power Parities for Actual Individual Consumption (2016)
Tabelle INFRAS. Quelle: OECD 2018 in Zusammenarbeit mit EUROSTAT und BfS

2.2, Statistischer Transportpreisindex

Um die Erkenntnisse aus den selber durchgefihrten
Preisrecherchen zu erweitern, ziehen wir zudem ftr
den Landervergleich den bestehenden harmonisierten
Preisindex auf europaischer Ebene heran. Im Bereich
der Transportpreise lasst sich mit diesen Daten die
Entwicklung aller 6V-Preise in den betrachteten Lan-
dern Uber eine ldngere Frist nachvollziehen. Zudem
ist mit diesem Preisvergleich eine breitere Abstiitzung
gewahrleistet, da dieser Transportpreisindex auf den
Ausgaben der Haushalte basiert und vom statistischen
Amt der EU veroffentlicht wird. Der Preisindex fur
den Schienenpersonenverkehr wird bereinigt um die
Preisentwicklung Uber alle Konsumguter hinweg.

2.3. Qualitat der Angebote

Die ermittelten Billettpreise in den verschiedenen Lan-
dern hdangen immer auch mit der Qualitat der angebo-
tenen Leistungen zusammen. So variiert die Qualitat
des Angebots in den untersuchten Landern sehr stark,
was ein Grund fur die unterschiedlichen Preise sein
kann. Ein Blick auf verschiedene Qualitdtsmerkmale
rundet deshalb die Analyse der Preise im 6ffentlichen
Verkehr ab.

Um das Angebot in den Landern umfassender
vergleichen zu kénnen, operationalisieren wir die
Qualitat wie in den bisherigen Studien mittels ver-
schiedener Indikatoren, welche mittels Bepunktung
zusammengefasst werden. Dabei bertcksichtigen wir
die folgenden Indikatoren:

¢ Plinktlichkeit im Nah- und Fernverkehr: Pro-
zentuale Anzahl der Nah- und Fernverkehrsziige,
die weniger als 15 Minuten verspétet sind (Quelle:
UIC, Internationale Eisenbahnstatistik).

* Angebotsdichte: Quotient aus der Anzahl der
Zugskilometer und der Bevolkerungszahl des Lan-
des (Quelle: Eurostat).

* Netzdichte: Quotient aus der Lange des Schie-
nennetzes und der Landesflache (Quelle: Eurostat).

» Geschwindigkeit: Durchschnittliche Geschwin-
digkeit des Fernverkehrs zwischen zwei Gross-
stadten (Quelle: Elektronische Fahrplane, Google
Maps).

Die Indikatoren werden mit null bis vier Qualitatspunk-
ten bewertet, wobei das Land mit dem hdchsten Wert
vier Punkte fir den jeweiligen Indikator erhalt, jenes
mit dem tiefsten null Punkte. Uber alle vier Indikatoren
hinweg sind demnach maximal 16 Qualitatspunkte zu
erzielen. Diese Bewertung weicht leicht von jener der
Vorstudien ab. Ebenso ersetzt die Netzdichte den Indi-
kator «Grad der Vernetzung des &ffentlichen Verkehrs».



3. Ergebnisse

Folgend werden die wichtigsten Ergebnisse der Preisver-
gleiche aus den verschiedenen Perspektiven dargelegt
und erlautert. Zuerst wird der Fokus auf die Preise
gelegt, wobei die durchgefiihrten Preisrecherchen
und -vergleiche im Mittelpunkt stehen (Kapitel 3.1).
Danach folgt ein Blick auf die Entwicklung der Preise
Uber die Zeit (Kapitel 3.2). Zuletzt vergleichen wir einige
Aspekte aus Sicht der Angebotsqualitat (Kapitel 3.3).

3.1. Billettpreise

Als Erstes analysieren wir die erhobenen Billettpreise
in den betrachteten Landern. Dabei vergleichen wir
hauptsachlich die Preise von Einzelbilletten und Stre-
ckenabonnements fir die vier verschiedenen Reisetypen
(Kapitel 3.1.1). Zusatzlich zeigen wir auf, wie hoch die
Zuschlage fur einen Klassenwechsel sind (Kapitel 3.1.2)
und welche Preisspannen bei Pauschalfahrausweisen
bestehen (Kapitel 3.1.3). Abschliessend werden die
Kosten oder Ersparnisse fir Kunden durch flexible
Preise thematisiert (Kapitel 3.1.4).

3.1.1. Billette fiir verschiedene Reisetypen

Fur die folgenden Ergebnisse wurden die jeweils glins-
tigsten Angebote fir vier verschiedene Reisetypen
verglichen. Dabei wird grundsatzlich angenommen,
dass Konsumenten — ausgehend von einem Rationa-
litdtsansatz — das fur sie vorteilhafteste Ticket kaufen.
Dies setzt voraus, dass die Fahrgaste sowohl Uber die
noétigen Informationen zu den verschiedenen Ange-
boten als auch Uber ein grundsatzliches Verstandnis
des Tarifsystems verfigen.
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Abbildung 2: Schweizer reisen in der Stadt im preislichen Mittelfeld
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Reisen innerhalb der Stadt, kaufkraftbereinigte Fahrpreise fur die drei Segmente Erwachsene (1), Senioren (2) und

Jugendliche (3).
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

1) Reise innerhalb einer Stadt

Reisen innerhalb einer Stadt sind fir Schweizerinnen
und Schweizer vergleichsweise guinstig: Flr Erwachsene
und fur Jugendliche sind die Fahrpreise in der Schweiz
fur tagliche Reisen im Vergleich mit den sechs weite-
ren Landern leicht unterdurchschnittlich. Auffallend
ist jedoch, dass es in den anderen Landern vermehrt
vergunstigte Angebote fiir Senioren gibt, was in der
Schweiz in Lausanne, nicht aber in Zirich der Fall ist.
In diesen beiden untersuchten Schweizer Stadten und
fur alle Kundensegmente ist ein Jahresabonnement fur
die Stadtzonen das glnstigste Angebot fur tagliche
Reisen.

Am teuersten sind Reisen innerhalb der Stadt in
Grossbritannien, wobei die beiden Stadte London und
Birmingham betrachtet wurden. Wéhrend die Preise fur
Erwachsene und Jugendliche deutlich héher sind als
in den Vergleichslandern, gibt es fur Senioren ausser-
gewohnlich giinstige Angebote. Mit der 60+ Card in
London und dem «Older Person Pass» in Birmingham
sind Senioren abgesehen von einer administrativen
GebUhr gratis unterwegs — in Birmingham allerdings
nur zu Randzeiten, in den Stosszeiten umfasst das
Angebot lediglich Preisreduktionen. Analog dazu gibt
es in Frankreich preislich ausserordentlich attraktive
Angebote fur Studierende.

Uber alle Segmente hinweg am giinstigsten reisen
Fahrgaste in Osterreich. Meistens werden in den Landern
zudem Spezialtarife fur diesen Reisetyp angeboten. Aus-
nahmen bilden hier die Schweiz, wo keine spezifischen
Angebote fir Senioren bestehen, und die Niederlande
ohne entsprechende Spezialangebote fir Jugendliche.

In allen Stadten und Segmenten ist es flir Fahrgaste
am glnstigsten, ein Jahresabonnement der jeweiligen
Stadtzonen zu kaufen. Die einzige Ausnahme dazu ist
Marseille, wo Senioren als glnstigstes Angebot Einzelti-
ckets mit einer Reduktion von 50% erwerben kénnen.



Abbildung 3: Wochentlich reisende Fahrgaste innerhalb eines Schweizer Metropolitanraums bezahlen

vergleichsweise viel
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Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Tabelle 3: Jahresabos meist als glinstigste Billettart fur tagliche Reisen innerhalb eines Metropolitanraums

Jahresabo, Zonentarif

AT, CH, DE, FR, IT, NL

(Amsterdam: Streckenabo), UK

Einzelbillett mit Rabattkarte

Einzelbillett

CH, DE (Berlin: Einzelbillett),
AT (Innsbruck: Jahresabo),
FR (Paris:10er Ticket), NL

IT (Rom: Jahresabo), UK

Billettart fur Erwachsene und pro Haufigkeit. Eine detaillierte Tabelle fur alle Segmente findet sich im Anhang A1 (Tabelle 13).

Tabelle INFRAS.

2) Reisen innerhalb eines Metropolitanraumes
Fir tagliche Reisen innerhalb eines Metropolitanraums
liegen Schweizer Fahrpreise fur Erwachsene und Ju-
gendliche im Mittelfeld. Sowohl in Zirich als auch in
Lausanne bieten sich fur diesen Reisetyp Verbundtickets
an, wobei Jugendlichen ein Rabatt gewahrt wird.

In allen Vergleichslandern lohnt sich der Kauf eines
Verbundtickets — mit der Ausnahme des Metropolitan-
raumes Amsterdam, in welchem sich ein Streckena-
bonnement rechnet. Am giinstigsten sind Fahrgaste
in Frankreich und Italien unterwegs, am teuersten in
den Niederlanden und in Grossbritannien.

Fur Jugendliche gibt es, mit der Ausnahme von
[talien, in allen Landern glnstigere Spezialangebote.
In den Niederlanden und in Wien, beispielsweise, wird
Studierenden ein Semesterticket angeboten.

Fur wochentliche Reisen innerhalb des Metropo-
litanraumes sind Schweizer Fahrpreise in allen drei
Segmenten im Vergleich eher hoch. Aufféllig dabei ist,

dass das Schweizer Tarifsystem flr diese Tickets keine
Segmentunterscheidung bietet. Die besten Angebote
gibt es in Italien. Auch in Grossbritannien werden
aussergewohnlich guinstige Tickets fir Senioren ver-
kauft und in Frankreich gibt es attraktive Preise fur
Jugendliche. Uber alle Segmente hinweg teuer sind
die Fahrpreise hingegen in den Niederlanden.

Grundsatzlich rechnen sich fur diesen Reisetyp
eher Einzeltickets, mehrheitlich in Kombination mit
Vorteilskarten (z.B. Halbtax in der Schweiz). Nach wie
vor lohnt sich vereinzelt der Kauf eines Verbundtickets.

In wird dargestellt, welche Katego-
rie von Fahrausweisen sich in den Vergleichslan-
dern fur die jeweiligen Reisetypen und Segmente
lohnt. Dabei ist erkennbar, dass es sich grundsatz-
lich fur taglich Reisende rechnet, Jahresabonne-
mente zu kaufen, wahrend gelegentliche Fahrgas-
te am besten ein Einzelticket mit entsprechender
Rabattkarte kaufen.



Tabelle 4: Streckenabos in vier Ldndern die glinstigste Billettart flr tagliche Reisen zwischen zwei Stadten

Pauschalfahrausweis AT, CH, NL
Streckenabo DE, FR, IT, UK
Einzelbillett mit Rabattkarte

Einzelbillett

IT
CH, DE, FR, NL
AT, UK

Billettart fir Erwachsene und pro Haufigkeit. Eine detaillierte Tabelle fur alle Segmente findet sich im Anhang A1 (Tabelle 14).

Tabelle INFRAS

Abbildung 4: Das Generalabonnement als vergleichsweise gutes Angebot fur taglich Reisende

140.00

120.00
100.00

80.00

60.00

40.00

20.00

0.00
UK NL DE

Erwachsene

Taglich

IT AT FR|UK NL DE

Jugendliche

T FR AT|UK IT DE NL FR AT

Geschaftsreisende
Wochentlich

Kaufkraftbereinigte Preise fur Reisen zwischen zwei Stadten sowohl fur taglich reisende Erwachsene und Jugendliche als

auch wochentlich reisende Erwachsene (Geschéftsreisende).
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

3) Reisen zwischen zwei Stadten

Das tagliche Reisen zwischen zwei Stadten in der
Schweiz erweist sich fir Erwachsene und fur Jugend-
liche als gtinstig im Vergleich zu den Ubrigen betrachte-
ten Landern. Insbesondere das Angebot fur Jugendliche
ist sehr attraktiv, nur in Osterreich werden noch giins-
tigere Tickets angeboten. Im Gegensatz dazu ist der
Preis fir Geschaftsreisende, welche wochentlich (rund
viermal pro Monat) unterwegs sind, vergleichsweise
hoch. Die Position der Schweiz hat sich fiir diese Reisen
seit 2016 leicht verschlechtert, obwohl der absolute
Preis nur geringfligig angestiegen ist. Diese Entwicklung
lasst sich zum grossten Teil auf die revidierten Werte
fur die Kaufkraftbereinigung zurtickfuhren.

Die Reisen zwischen zwei Stadten beziehen sich in
der Schweiz auf die Referenzstrecke Zirich-Bern, was
einer Luftdistanz von 96 km entspricht. Die Distanzen
der Strecken in den Ubrigen Landern wurden in Bezug
auf die Distanz auf diese Referenzstrecke angepasst.

Wahrend in der Schweiz, den Niederlanden und
Osterreich fur taglich Reisende der Kauf eines Pau-
schalfahrausweises (CH: GA) am vorteilhaftesten ist,
sind in den anderen Landern Streckenabonnemente die
beste Option. Hierbei gilt es zu beachten, dass letztere
deutlich weniger Leistungen umfassen.

FUr Geschéftsreisende mit wochentlichen Fahrten
sind Pauschalfahrausweise mit der Ausnahme von
ltalien (Streckenabonnement) zu teuer; stattdessen
ist der Kauf eines Einzelbilletts (mit Rabattkarte) am
gunstigsten. bietet eine Ubersicht zu den
vorteilhaftesten Ticketarten fur diesen Reisetyp.

zeigt den Preisvergleich in absoluten
Werten zwischen den Landern. Dabei fallt auf, dass
die Preise in Grossbritannien besonders hoch sind. Dies
ist zurtickzufthren auf die extremen Preisunterschiede
zwischen den verschiedenen Fahrkartenkategorien in
diesem Land: Bis zu funfmal teurer sind etwa Tickets,
mit welchen jederzeit gefahren werden kann (analog



zu Abonnements in der Schweiz), wenn sie fir die
Stosszeiten gekauft werden, als wenn ein Off-Peak
Billett erstanden wird. Fur die Analyse verwendet wur-
de die Ticketkategorie «Advanced», welche rund ein
Drittel gunstiger ist als «Anytime» und bis zu doppelt
so teuer wie Off-Peak Billette.

Am unteren Ende des Spektrums liegen die Ticket-
preise in Osterreich. Teilweise dafir verantwortlich ist
das Angebot der WESTbahn, welche seit Ende 2011 im
Fernverkehr tatig und zwischen ausgewahlten Stadten
unterwegs ist. Einzeltickets sind dabei bis zu 50%
glnstiger als bei der OBB. Diese Preise wurden bei
diesem Vergleich bertcksichtigt.

Exkurs Fernbus
Seit einigen Jahren operieren in verschiedenen
europaischen Landern Fernbus-Anbieter — primar
auf Pendlerstrecken zwischen grossen Stadten.
Da die Angebote im Vergleich zu entsprechenden
Zugtickets sehr preiswert sind, besteht eine grosse
Nachfrage und das Fernbus-Netz in Europa wurde
in den vergangenen Jahren stark ausgebaut.

In Tabelle 5 und 6 werden beispielhaft die An-
gebote fur die ausgewahlten Strecken in Deutsch-
land und Frankreich vorgestellt und diskutiert.

Grundsatzlich bezahlen Reisende mit Fernbussen
einen deutlich tieferen Fahrpreis, nehmen jedoch in
den meisten Fallen eine bedeutend langere Reisezeit
in Kauf.

Preislich mit Billetten fur Fernbusse vergleichen
lassen sich insbesondere Zugtickets, welche ahn-
liche Umtausch- und Stornierungsbedingungen
aufweisen. In Frankreich kosten in diesem Fall Zu-
greisen rund 350%, in Deutschland 230% des
Fernbus-Preises. Die grosse Differenz scheint mit
der Reisezeit, welche fir den Zug meist deutlich
kurzer ist, zusammenzuhdngen.

Ein weiterer Aspekt dieses Vergleiches ist die
Lage der Haltestellen, welche im Falle der Fernbusse
ausserhalb der Stadtzentren liegen. Aus diesem
Grund musste theoretisch der Preis eines allfélligen
Bustickets fur die Weiterreise ins Stadtzentrum mit-
einbezogen werden.

Im Vergleich nicht berticksichtigt wurden Zug-
verbindungen, welche Abfahrtsbahnhofe ausserhalb
des Stadtzentrums aufweisen oder auf welchen
nur Regionalztige verkehren. Auf der Strecke Pa-
ris-Lyon, beispielsweise, fahren Zige ab Chessy
(Disneyland, rund 45 Minuten vom Stadtzentrum
entfernt, Ticketpreise um 7.80 Euro), mit deutlich
gunstigeren Tarifen (56 Euro). Es konnte allenfalls

Tabelle 5: Fernbusangebot in Frankreich am Beispiel Paris-Lyon, Retourfahrt

SNCF TGV SNCF TGV Ouibus, Isilines, Flixbus
Flexibel » Umbuchung mit Aufpreis?

Preis 176 Euro 122 Euro 30-40 Euro

Dauer 1h57 1h57 5h30-6h

1) Frei umtauschbare Zugbillette. 2) Billette, welche gegen eine (mit der Zeit steigende) Gebuhr umtauschbar sind.

Fernbusse: Tickets grundsatzlich sitzplatzgebunden und nur gegen eine Gebuhr umbuchbar. Fernbus-Bahnhéfe:
Paris-Bercy, Lyon-Perrache. Fur das Fernbus- und das guinstige Zugticket wurden die Preise mit gleichem, flexiblem

Buchungszeitpunkt abgefragt.
Tabelle INFRAS.

Tabelle 6: Fernbusangebot in Deutschland am Beispiel Hamburg-Bremen, Retourfahrt

DB ] :]

Flexibel » kein Umtausch 2
Preis 60 Euro 23 Euro 10 Euro
Dauer 0h55 1h40-1h50 1h35

1) Frei umtauschbare Zugbillette. 2) Niedersachsenticket, mit welchem an einem Tag beliebig viele Fahrten gemacht wer-
den kénnen, das aber nicht umtauschbar ist. Zudem sind nicht alle Ztge inklusive.

Fernbusse: Tickets grundsatzlich sitzplatzgebunden und nur gegen eine Gebihr umbuchbar. Fernbus-Bahnhéfe: Hamburg
ZOB, Bremen Hbf. Fur das Fernbus- und das glnstige Zugticket wurden die Preise mit gleichem, flexiblem Buchungszeit-

punkt abgefragt.
Tabelle INFRAS.



Abbildung 5: Gunstiges Angebot fur Schweizer Erwachsene dank der Spartageskarte
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Kaufkraftbereinigte Preise fur zweimal monatlich Reisende von der Stadt aufs Land in den Segmenten Erwachsene,

Senioren und Jugendliche.
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Tabelle 7: Gunstigste Billettart fur Reisen zwischen Stadt und Land

Tageskarte mit Rabattkarte CH
Spezialabo NL
Einzelbillett mit Rabattkarte DE, AT, UK
Einzelbillett FR, IT

Billettart fir Erwachsene. Eine detaillierte Tabelle fur alle Segmente findet sich im Anhang A1 (Tabelle 15).

Tabelle INFRAS.

argumentiert werden, dass das mit Fernbussen
angesprochene Kundensegment bereit ware, eine
solche Verbindung als Alternative zur Direktverbin-
dung zu wahlen.

In der Schweiz hat im Februar 2018 der Bus-
betreiber «Domo Reisen» Konzessionen fiir drei
nationale Fernbuslinien erhalten.

4) Reisen von der Stadt aufs Land

Die Schweizer Fahrpreise fur Freizeitreisen quer durch
das ganze Land mit Bahn und Bus sind glnstig bis
durchschnittlich hoch. Sowohl Erwachsene als auch
Senioren und Jugendliche wahlen als vorteilhaftestes
Angebot eine Spartageskarte mit Halbtax.

In den Vergleichslandern gibt es, mit Ausnahme
von Osterreich, mehr Preisvariationen zwischen den
verschiedenen Segmenten in Form von Rabatten fur
Senioren und Jugendlichen. Dies erklart die leicht
schlechtere Positionierung der Schweiz in diesen beiden
Segmenten.

Dank dem Direkten Verkehr (DV) ist es in der
Schweiz moglich, mit nur einem einzigen Billett quer
durchs Land zu reisen und dabei Bahn, Bus, Tram und
Schiff kombiniert zu benttzen. Wer in den Vergleichs-
landern reist, muss in der Regel (mit der Ausnahme
Osterreich) fur jedes bentzte Verkehrsmittel ein sepa-
rates Billett I6sen, was nur z.T. Uber die Internetseiten
der einzelnen Transportunternehmen moglich ist.

Off-Peak Angebote sowie Tickets, welche ein paar
Tage im Voraus gekauft werden mussen, wurden beim
Vergleich miteinbezogen. Es wurde angenommen,
dass Reisende bei diesem Reisetyp die Tickets in der
Mitte der vorangehenden Woche kaufen und aus
diesem Grund zeitliche Einschrankungen (Off-Peak)
einplanen kénnen. Die Preisunterschiede zwischen
den unterschiedlichen Angeboten sind betrachtlich.

zeigt auf, welche Angebote in
berticksichtigt wurden.



Abbildung 6: Vergleichsweise hohe Klassenspanne in der Schweiz
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Preisspanne zwischen dem Normalpreis (2. Klasse, retour) und dem entsprechenden Billett fur die 1. Klasse fur die Reise

zwischen zwei Stadten.
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

3.1.2. Klassenspanne
In allen Landern bestehen neben den Angeboten fir
die 2. Klasse auch solche fur die 1. Klasse, welche sich
meistens in Bezug auf Serviceleistungen von der 2.
Klasse abheben. Um diese Dimension in den Preisver-
gleich einfliessen zu lassen, betrachten wir zusatzlich
die Preisespanne zwischen den beiden Klassen.
zeigt je Land den prozentualen Un-
terschied der Ticketpreise zwischen einem Billett fur
die 1. Klasse (Erwachsene/Hin- und Ruckfahrt) und
einem Billett fur die 2. Klasse flr eine Reise zwischen
zwei Stadten.

In der Schweiz bezahlen 6V-Kunden 76% mehr fur
ein Billett der 1. Klasse, was die grosste Preisspanne
aller betrachteten Lander darstellt. Auf vergleichbarem
Niveau bewegen sich die Preisspannen in Osterreich,
Deutschland und den Niederlanden. Auffallig niedrig
ist die Klassenspanne in Italien und Grossbritannien,
wo lediglich ein 43-prozentiger Preisaufschlag bezahlt
werden muss, wahrend sich Frankreich mit +56% im
Mittelfeld befindet.



Tabelle 8: Verglichene Pauschalfahrausweise

Schweiz 3'860
* SBB:

Generalabonnement
Deutschland 7'580
* DB: (4'943)

BahnCard 100
Osterreich 3'039
- OBB (2'123)

OSTERREICHcard
Frankreich 18’389
SNCF: (12'362)
* Abonnement Forfait

France
Niederlande 7'553
e NS: (5'396)

OV Vrij

Generalabonnement: kaufkraftbereinigte Preise und Leistun

Freie Fahrt auf Strecken der SBB und den meisten
Privatbahnen in der gesamten Schweiz. Ausserdem
gilt das GA fur Postautos, Schiffe und die 6ffentlichen
Nahverkehrsmittel (Tram und Bus) in den meisten
Stadten und Agglomerationen. Zusatzlich gewahren
einige Bergbahnen Verginstigungen fiir GA-Besitzer.

Gilt in allen Ztgen der Deutschen Bahn (Nah- und
Fernverkehr) sowie auf ausgewahlten Buslinien u.
Bahnen weiterer Verkehrsunternehmen.

Berechtigt zur freien Fahrt mit den OBB und einigen
Osterreichischen Privatbahnen. Zudem wird ein ermas-
sigtes Upgrade in die 1. Klasse angeboten.

Ist zuldssig in ganz Frankreich auf dem Streckennetz
der SNCF, ausgenommen ist die Region «ile-de-
France». Sitzplatzreservierungen mussen weiterhin
bezahlt werden (€ 1.50).

Gilt far samtliche offentlichen Verkehrsmittel in den
Niederlanden: NS-Zlige sowie Zlge anderer Anbie-
ter und Nahverkehrsmittel (Bus, Strassenbahn und
U-Bahn).

gen, die Angaben in () sind die nicht kaufkraftbereinigten

Preise in CHF (Durchschnittskurs der letzten 6 Monate Februar 2018 (EZB)).

Tabelle INFRAS.

3.1.3. Pauschalfahrausweise?

In Deutschland, Osterreich, Frankreich und den Nie-
derlanden sind dem Schweizer GA dhnliche Pauschal-
fahrausweise erhaltlich. Sie unterscheiden sich be-
zlglich Preis und Leistung: freie Fahrt auf samtlichen
Verkehrsmitteln eines Landes, nur auf samtlichen
Bahnen, nur auf dem Netz der Staatsbahn, etc. Be-
zuglich Preis fallen die grossen Unterschiede zwischen
den Landern auf. zeigt die Preise und die
dazugehorigen Leistungen im Detail.

Break-even-Distanz
Ein weiterer Anhaltspunkt um Jahres-Generalabon-
nements zu vergleichen, ist die sogenannte «Bre-
ak-Even»-Reisedistanz: Ab dieser Distanz lohnt sich
der Kauf eines solchen Tickets. Das heisst, wer mehr
Kilometer mit dem Zug fahrt, wiirde mit Einzelbilletten
mehr bezahlen als mit einem Pauschalfahrausweis.
Die meisten Lander berUcksichtigen bei der Fahr-
preisberechnung nebst der Distanz noch weitere Fak-
toren, weshalb kein allgemeiner Kilometerpreis fur jede
Reisestrecke berechnet werden kann. Zur korrekten

2
2016.

Berechnung des Break-Even-Punkts missten dement-
sprechend Fahrpreise fur unterschiedliche Strecken
ermittelt und anhand des daraus entstehenden Mittel-
wertes berechnet werden. Da dies den Umfang dieser
Studie Ubersteigen wiurde, wird die Break-even-Rei-
sedistanz basierend auf der Referenzstrecke «Reise
zwischen zwei Stadten» ausgewiesen. Die getroffenen
Aussagen lassen sich aus diesem Grund primar auf
Pendler, welche zwischen zwei Stadten unterwegs sind,
anwenden.

Fur Schweizer Pendler lohnt sich der Kauf eines
GA ab einer taglichen Reisedistanz von 83 Kilometern,
basierend auf dem Kilometerpreis der Referenzstrecke
Zurich — Bern. Die Schweiz weist zusammen mit Oster-
reich sowohl den niedrigsten Preis fir das Pauschala-
bonnement wie auch die tiefste Break-Even-Distanz auf,
wie zeigt. Das Schweizer GA ist demnach
preislich sehr attraktiv, insbesondere auch, weil das
GA fast das gesamte 6V-Angebot in der Schweiz ab-
deckt (Fern-, Regional- und Nahverkehr, letztere mit
Ausnahmen). Der Pauschalfahrausweis in Osterreich
als Gegenbeispiel beinhaltet den Nahverkehr nicht.

Angaben gemass publizieren Preisen auf den Websites der Anbieter und kaufkraftbereinigt anhand des OECD PPP-Index



Abbildung 7: Sehr attraktives Preis-Leistungsverhaltnis bei Pauschalfahrausweisen in der Schweiz
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Break-even-Kilometer der kaufkraftbereinigten Pauschalfahrausweise.

Lesehilfe: Gemessen am Kilometerpreis der Strecke Bern-Zurich (Streckenabonnement), lohnt sich ein GA in der Schweiz
fur Pendler ab einer Weglange (Wohnort- Arbeitsort) von 83 Kilometern, bei einem Verkaufspreis von 3'860 CHF. In den
Niederlanden kostet das GA 7'518 CHF (kaufkraftbereinigt) und der Break-even-Punkt, bezogen auf den Kilometerpreis
der Strecke Amsterdam-Eindhoven (Streckenabonnement), ist bei 106 Kilometer erreicht.

Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Das Schweizer Generalabonnement verfligt insge-
samt im Landervergleich Uber das beste Preis-Leistungs-
verhéltnis. Der Pauschalfahrausweis in Osterreich ist
insbesondere attraktiv fir Nutzer des Fernverkehrs. Die
Angebote der Niederlande und Deutschland befinden
sich im Mittelfeld. Eindeutig am unvorteilhaftesten fur
Reisende ist der Pauschalfahrausweis in Frankreich mit
einer Break-Even-Distanz von 518 Kilometern. Um
die Kosten des Pauschalfahrausweises mindestens
zu kompensieren, muss ein Passagier in Frankreich
taglich eine fast viermal so lange Distanz fahren wie
in Deutschland. In England und ltalien gibt es keine
vergleichbaren Angebote, welche in diese Betrachtun-
gen miteinbezogen werden kénnten.

3.1.4. Flexible Preise

Seit ein paar Jahren werden Billette zunehmend preis-
lich flexibel gestaltet, was sich auch in den Recherchen
fur den Preisvergleich zwischen den sieben Landern
zeigt. Solche Angebote zielen insbesondere auf Gele-
genheitsreisende, welche nur wochentlich oder noch
seltener den 6ffentlichen Verkehr nutzen. Fir Personen
mit hoherer Reisefrequenz sind Abonnements in den
meisten Fallen attraktiver. Die verschiedenen flexiblen
Preisangebote lassen sich grob nach drei Aspekten
gliedern:

* Reisezeitpunkt: Die Preise variieren je nach
Reisezeitpunkt, meistens wird dabei unterschie-
den zwischen Stosszeiten (Peak) und Randzeiten
(Off-Peak). Billette, welche nur zu Randzeiten
(oder zu bestimmten Tageszeiten) gultig sind,
werden gunstiger angeboten.

» Buchungszeitpunkt: Die Preise variieren je nach
Zeitpunkt des Billettkaufs. Im Normalfall werden
fur frihzeitige Kaufe tiefere Preise gewahrt, fur
Kéaufe unmittelbar vor der Reise steigen die Preise.

* Weitere Komfortmerkmale: Im Normalfall sind Bil-
lette fUr einen bestimmten Zug gUnstiger. Abhan-
gig davon, wie die Bedingungen fur Stornierungen
oder Umbuchungen solcher Tickets ausgestaltet
sind, kénnen die Preise variieren.

Bei den Preisvergleichen in den bisherigen Kapiteln
haben wir stark auf die Preiskomponente fokussiert. Im
Mittelpunkt stand dabei die Frage, welches Angebot
am glnstigsten ist fur die Konsumenten bei moglichst
vergleichbaren Voraussetzungen hinsichtlich des Leis-
tungsumfangs. Um die genannten Komponenten in
Bezug auf flexible Preise besser darzustellen, werden
in der Folge zwei Reisetypen mit jeweils verschiedenen
Attributen beleuchtet:



Abbildung 8: Unterschiedlich hohe Sparpotentiale bei flexiblem Reisezeitpunkt
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Preisspanne zwischen dem Normalpreis (2. Klasse, retour) und dem entsprechenden Sparpreis fur die Reise zwischen zwei

Stadten. Buchung am Vortag.
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

e Einerseits werden Reisende zwischen zwei Stadten
betrachtet, welche relativ kurzfristig verreisen
mochten, jedoch bereit sind auf Randzeiten aus-
zuweichen.

* In einem zweiten Szenario werden andererseits
Reisende zwischen Stadt und Land betrachtet,
welche bereits einige Wochen im Voraus buchen
und deshalb auf allfallige Fruhbucherrabatte
zurtickgreifen kénnen.

Reisen zwischen zwei Stadten zu flexiblen
Zeitpunkten

zeigt auf, wie viel in den Vergleichslan-
dern gespart werden kann, wenn Reisende flexibel
sind in Bezug auf den Reisezeitpunkt. Moglicherweise
werden dabei eine ldngere Reisezeit und eine Abfahrts-
zeit ausserhalb der Stosszeiten in Kauf genommen.

In der Schweiz bieten sich fur diesen Reisetyp klas-
sische Spartickets an. Wer ein solches Ticket kauft,
verpflichtet sich, einem bestimmten Zug zuzusteigen.
Meistens bringt ein solches Angebot eine leicht ver-
langerte Reisezeit oder allenfalls einen zusatzlichen
Umstieg mit sich. Im Vergleich zu den anderen Landern
sind Schweizer Spartickets mittelmassig attraktiv. Sie
kénnen zu rund der Halfte des Normalpreises erwor-
ben werden.

In Deutschland und Frankreich werden Sparti-
ckets mit einer leicht hoheren Reduktion als in der
Schweiz angeboten, am wenigsten Rabatt gibt es in
[talien. Die grossten Einsparmdglichkeiten gibt es in

Grossbritannien mit einer Reduktion von 86% auf den
Normalpreis. Hierbei gilt es jedoch anzumerken, dass
das englische Preissystem auf einer starken Preisdiffe-
renzierung basiert, die nebst der Streckenlange auch
das Angebot, die Nachfrage sowie den Zeitpunkt des
Ticketkaufs berticksichtigt. Dadurch sind in Grossbri-
tannien Bahntickets sehr teuer, die nicht weit im Voraus
gekauft werden und nicht an einen Zug gebunden sind.
Dies belegen auch die Preisvergleiche in Kapitel 3.1.1.
Dementsprechend ist das Ausmass dieser Reduktion
flr Spartickets zu einem grossen Teil auf die Hohe der
Normalpreise zurtickzufhren.

Fur die Niederlande und Osterreich sind keine An-
gebote aufgelistet. Im Fall von Osterreich hangt dies mit
der Wahl der Westbahn bei Tickets zu Normalpreisen
zusammen: Die Westbahn wird gewahlt, weil ihr Billett
zum Normalpreis bereits guinstiger ist als das entspre-
chende Sparangebot der OBB. Zwar bietet Westbahn
mit dem Produkt « WESTsuperpreise» ebenfalls Sparti-
ckets an, diese sind jedoch fur die betrachtete Strecke
nicht erhaltlich, weshalb kein Sparpotenzial aufgeftihrt
werden kann. In den Niederlanden ist das Tarifsystem
bezlglich Sparpreisen anders aufgebaut als in den
restlichen Vergleichslandern. Es gibt sehr viele Ange-
bote, welche zwischen Stosszeiten und Randzeiten
unterscheiden, jedoch kénnen diese nur in Form von
Abonnementen erworben werden. Ein Beispiel dazu
ist «Dal Voordeel»: Ein Abonnement fir 50 Euro im
Jahr, mit welchem an Wochenenden und ausserhalb
der Stosszeiten mit einer Reduktion von 40% auf den
Normalpreis gereist werden kann.



Abbildung 9: Grosse Spanne bei den Sparpotentialen mit flexiblem Buchungszeitpunkt
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Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Reisen von der Stadt aufs Land mit flexiblem
Buchungszeitpunkt

In werden flexible Fahrpreise aufgezeigt,
wenn der Buchungszeitpunkt weit vor dem Reisezeit-
punkt liegt. In vielen Landern gibt es hierfur limitierte
Spezialangebote, welche nur weit im Voraus erhéltlich
sind.

In diesem Vergleich schneidet das Schweizer An-
gebot sehr gut ab. Grund dafir sind die seit Herbst
2017 verfugbaren Spartagesscheine, welche die 9-Uhr
Tageskarte ersetzt haben. Die Tageskarten kdnnen
maximal 30 Tage im Voraus gekauft werden, deren
Preis steigt im Verlauf der Zeit bis maximal zum Preis
einer normalen Tageskarte an. Ein weiterer Vorteil
dieses Angebots im Vergleich zu anderen Landern
ist, dass kein separates Ticket fur die Postautofahrt
gelost werden muss.

Erneut am besten schneidet Grossbritannien ab,
wiederum aus denselben Griinden wie vorgangig er-
wahnt. Am wenigsten Rabatt gibt es in Italien, die
restlichen Lander befinden sich im Mittelfeld. Das
Sparpotenzial fur Reisen von der Stadt aufs Land bei
flexiblem Buchungszeitpunkt fallt geringer aus als
beim Reisetyp zwischen zwei Stadten mit flexiblem
Reisezeitpunkt. Ein Grund hierfir liegt in der Zusam-
mensetzung der Reisen von der Stadt aufs Land, bei
welchen jeweils noch eine Busfahrt hinzukommt. Da
fir die meisten Busfahrten keine Sparangebote vor-
liegen, schmalert dies das Sparpotenzial, wenn man
zu flexiblen Zeitpunkten das Billett kauft.



Abbildung 10: Gleichférmige Preisentwicklung in den meisten Vergleichslandern fur Reisen innerhalb
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Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

3.2. Entwicklung der Preise

3.2.1. Vergleich mit bisherigen Studien

Die Bestimmung der 6V-Fahrpreise in den sieben Lan-
dern wurde nach gleicher Methodik wie in den Jahren
2013 und 2016 durchgefthrt, was einen Vergleich
zwischen den verschiedenen Studien ermdéglicht.
Preisverdnderungen Uber diese Periode hinweg kon-
nen grundsatzlich auf zwei verschiedene Ursachen
zurlickgefuhrt werden:

e Einerseits konnen dies ticketspezifische Preisan-
passungen sein: andere oder neue Angebote,
Veranderung im Tarifsystem etc.

* Anderseits konnen die Wahrungsumrechnungen
ursachlich sein: Veranderungen des Wechselkurses
oder Veranderungen des Kaufkraftparitatsindex.
Einige Preisentwicklungen kénnen vollumfanglich
auf die Wechselkursverdnderungen zwischen
Schweizer Franken und Euro zuriickgefuhrt wer-
den (Anstieg des Europreises in Schweizer Franken
von 1.09 auf 1.16). Diese Falle werden in der
Folge als solche kommentiert.

Wie einfuhrend im Zusammenhang mit dem Studi-
endesign erldutert, wurden die Preise der Vorganger-
studien mit den aktuellen Werten des Kaufkraftpari-
tatsindex aufdatiert, was zu leichten Veranderungen
der absoluten Zahlen gefuhrt hat. In der Folge wird
die Preisentwicklung primar fir das Hauptsegment

Erwachsene des jeweiligen Reisetyps beschrieben.
Vereinzelt wird auf aussergewohnliche Entwicklungen
in anderen Segmenten verwiesen.

Reisen innerhalb einer Stadt

FUr Reisen innerhalb einer Stadt befinden sich die
Schweizer Fahrpreise Uber die Jahre hinweg konstant im
Mittelfeld. Am vorteilhaftesten reisen vergleichsweise
Schweizer Jugendliche.

Die Ticketpreise in der Schweiz stiegen im Verlauf
der Jahre leicht an und sind insgesamt, tber alle Seg-
mente, im Jahr 2018 um 7% hoher als noch 2013.
Am starksten angestiegen im Vergleich zum Jahr 2013
sind die Preise in Frankreich, wahrend in Grossbritan-
nien und den Niederlanden eine leichte Preisreduktion
vorliegt.

Reisen innerhalb eines Metropolitanraums

Die Preise fur Schweizer Reisende in Metropolitan-
raumen sind in den vergangenen Jahren fur tagliche
Fahrten relativ konstant geblieben. Wahrend das hierfur
herangezogene Verbundsticket im Raum Zurich um
rund 60 Franken teurer wurde, kann das Abonne-
ment in Lausanne zu einem leicht reduzierten Tarif
erworben werden.

Ein leichter Aufwartstrend ist in den Niederlanden
und in Grossbritannien zu beobachten, wahrend die
Preise in den restlichen Landern im Vergleich zu 2016
leicht gesunken sind. In Deutschland, Frankreich und
[talien ist dies jedoch lediglich auf Wechselkursveran-
derungen zurtickzufthren.



Abbildung 11: Relativ konstante Preise in den meisten Vergleichslandern fur Reisen in Metropolitanraumen
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Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Abbildung 12: Leichte Zunahme der Preise in der Schweiz fur Reisen zwischen zwei Stadten
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Preisentwicklung in den Jahren 2013, 2016 und 2018. Betrachtung von tdglich reisenden Erwachsenen zwischen zwei

Stadten.
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

Etwas starker sind die Preise in der Schweiz fur
wochentliche Reisen gestiegen. Diese waren im Lan-
dervergleich bereits zuvor relativ hoch, insbesondere
fur Senioren und Jugendliche, da fur diese Segmente
keine Rabatte bestehen. Die Preissteigerung fallt zudem
auf, weil die Preise fiir wochentliche Reisen in den
meisten anderen Landern seit 2016 deutlich zurtick-
gegangen sind, etwa aufgrund von guinstigeren Ver-

bundtickets oder hoheren Rabatten fir Senioren und
Jugendliche.

Reisen zwischen zwei Stadten

Pendler zwischen zwei Stadten reisen in der Schweiz
unverandert vergleichsmassig giinstig, wobei die Preise
im Vergleich zu 2016 leicht um rund 6% angestiegen
sind. Den hochsten prozentualen Preisanstieg wird



Abbildung 13: Gunstigeres Angebot in der Schweiz fur Reisen von der Stadt aufs Land dank Spartageskarten
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Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

in den Niederlanden beobachtet (17%). Der grosste
Teil dieses Anstiegs ist jedoch auf eine Verdnderung
des Kaufkraftindex zurtickzufuhren. Nach wie vor mit
Abstand die hdchsten Fahrpreise zahlen Reisende in
Grossbritannien.

Reisen von der Stadt aufs Land

Am meisten Bewegungen in den vergangenen Jahren
gab es in der Preisentwicklung fur Reisen von der Stadt
aufs Land. Die Position der Schweiz hat sich hier im
Vergleich zu 2016 leicht verbessert. Dies kann primar
auf das Angebot von Spartageskarten zurtickgefthrt
werden, welche im Herbst 2017 eingefuihrt wurden.
Der Kauf einer solchen Karte ermoglicht die Reise mit
allen Verkehrsmitteln zu einem Pauschalpreis, welcher
vom Buchungszeitpunkt abhéngig ist. Bucht man rund
einen Monat im Voraus, kostet die Spartageskarte
29 CHF, bei einer Buchung am Vortag 59 CHF.

Die grossten Preisanstiege werden in Italien und
Deutschland beobachtet. Letzteres ist darin begriindet,
dass das in der Vorgadngerstudie betrachtete Angebot
nicht mehr verfligbar ist. Das guinstigste Angebot gibt
es seit 2016 mit dem «Weekend Vrij» Pass in den
Niederlanden, einer Karte, welche am Wochenende
als Pauschalfahrausweis benutzt werden kann und
zudem zu Off-Peak Zeiten 40% Rabatt auf Standard-
preise bietet.



Abbildung 14: Zunahme der Preise im Schienenpersonenverkehr in allen Vergleichslandern
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Grafik INFRAS. Quelle: Eurostat 2018.

3.2.2. Transportpreisindex

Die in Kapitel 3.2.1 aufgezeigten Preisentwicklungen
basieren auf den in der vorliegenden sowie in den
vorhergehenden zwei Studien durchgefuihrten Preis-
recherchen. Sie beziehen sich auf einzelne konkrete
Reisetypen und Kundensegmente, vergleichen die ab-
soluten Preise in den untersuchten Landern und liegen
nun fur drei Stichjahre (2013, 2016, 2018) vor. Im Rah-
men der offiziellen Preisstatistik der Lander und der EU
werden die Preise des 6ffentlichen Verkehrs ebenfalls
erhoben. Diese Zahlen decken eine gesamtheitliche
und Ubergeordnete Perspektive ab. Die publizierten
Werte sind monatlich verfigbar und erlauben, die
Preisentwicklung in der langen Frist zu beobachten.
Die offizielle Preisstatistik liefert Indexwerte und lasst
daher keine Ruckschlsse auf die absoluten Preise zu.
Der Preisindex ist auf europdischer Ebene harmonisiert
und ermdglicht einen Vergleich der Preisentwicklung in
der Schweiz mit jener in den sechs Vergleichslandern.

Preisentwicklung

In den letzten zehn Jahren sind die Preise im Schie-
nenpersonenverkehr in allen Landern gestiegen — ins-
gesamt und unter Berlcksichtigung der Inflation. Mit
einem Anstieg von rund 21% seit 2008 haben sich die
Preise in der Schweiz ahnlich entwickelt wie in Italien
und Grossbritannien. Nach einer langeren Phase mit
konstanten Preisen steigen diese in der Schweiz seit
2010 kontinuierlich. Deutlich geringere Preiszunahmen
sind in Frankreich, Deutschland, den Niederlanden
und Osterreich feststellbar: Seit 2008 sind die Preise
in diesen Landern rund 5-10% gestiegen.



Tabelle 9: Werte fiir die vier ausgewahlten Qualitatsindikatoren

indikator | Einheit | AT | DE | fR_| UK | T | N_| cH |

Pinktlichkeit % 95.5 86.9 89.6 90.3 92.9 94.0 98.6
Angebotsdichte  Zug-km/EW 12.7 13.5 6.0 8.1 3.7 8.0 24.2
Netzdichte km/1°000 km? 594 112.5 56.3 65.9 59.8 84.0 87.0
Geschwindigkeit  km/h 104 128 177 110 141 97 99
Zug-km: Anzahl Zugkilometer im Personenverkehr. EW: Einwohner. Km? = Quadratkilometer Landesflache.
Tabelle INFRAS. Quelle: UIC, Eurostat, Google, eigene Berechnungen.
Abbildung 15: Vier Lander erreichen am meisten Qualitatspunkte
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Summe der erzielten Qualitatspunkte entlang der vier ausgewahlten Indikatoren. Jeder Indikator wird mit null bis vier
Qualitatspunkten bewertet, wobei das Land mit dem hochsten Wert vier Punkte fir den jeweiligen Indikator erhélt, jenes
mit dem tiefsten null Punkte. Maximal sind 16 Qualitatspunkte zu erreichen. Eine Tabelle mit den erzielten Qualitatspunk-

ten fur alle Lander und Indikatoren findet sich im Annex.
Grafik INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.

3.3. Qualitat der Angebote

Die ermittelten Preise hdngen direkt ab vom Umfang
der Leistungen und von der Qualitdt des jeweiligen
Angebots. Diese Aspekte variieren in den untersuchten
Landern sehr stark, weshalb zusatzlich verschiedene
Qualitatsmerkmale analysiert werden. Wie in Kapitel
2.3 dargelegt, umfasst diese Analyse die folgenden
vier Indikatoren:

» Pinktlichkeit im Nah- und Fernverkehr,
e Dichte des Zugangebotes,

* Netzdichte,

* Geschwindigkeit.

Die erzielten Werte in den verschiedenen Landern wer-
den fr die vier Indikatoren in der Tabelle 9 dargelegt.

Die Summe der erhaltenen Punkte je Land ent-
spricht den erzielten Qualitatspunkten, wobei maximal
16 Punkte erreichbar sind. Die Schweiz liegt mit etwas
Uber 10 Punkten an der Spitze. Herausragend im Ver-
gleich sind die Punktlichkeit und die Angebotsdichte in
der Schweiz. Nur wenig Punkte erreicht die Schweiz im
Bereich der Geschwindigkeit, wo Frankreich deutlich
am meisten Punkte erzielt.



Abbildung 16: Gunstige Preise bei hochster Angebotsqualitat in der Schweiz
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Vergleich der Preis-Leistungsverhaltnisse: Verhaltnis des kaufkraftbereinigten Preises fir Reisen von der Stadt aufs Land

(Kundensegment Erwachsene, Zurich-Bivio, 132 km) und der Angebotsqualitat.

Lesehilfe: Fir eine standardisierte Reise mit einer Distanz von 132 km bezahlt man kaufkraftbereinigt in Osterreich 76 CHF
und in der Schweiz knapp 57 CHF. Trotz tieferem Preis ist die Qualitdt des Angebots in der Schweiz und Osterreich auf

dem gleichen Niveau.
Grafik INFRAS, Quelle: eigene Berechnungen.

stellt diesen Qualitatspunkten beim
Angebot die Preise gegentber fir eine Reise von der
Stadt aufs Land. Die Schweiz weist im Vergleich mit den
anderen Landern hinsichtlich beider Aspekte sehr gute
Werte auf: Der ermittelte Preis zahlt zu den gUnstigsten,
die Qualitat des Angebots ist die hdchste. Demnach
weist die Schweiz im 6ffentlichen Verkehr im Vergleich
mit den anderen Landern das beste Preis-Leistungs-
verhaltnis auf.



4. Schlussbetrachtung

Konkurrenzfédhige Preise im 6ffentlichen
Verkehr in der Schweiz im Landervergleich

In der Schweiz liegen die Preise im ¢ffentlichen Verkehr
im Mittelfeld, wenn man alle untersuchten Reisetypen
und Kundensegmente in den betrachteten Landern mit-
einander vergleicht. Wird auf einzelne Reisetypen oder
Kundensegmente fokussiert, zeigen sich Unterschiede:

* Die Schweiz ist vergleichsweise glinstig bei Reisen
innerhalb einer Stadt, bei Reisen von der Stadt
aufs Land sowie bei taglichen Reisen zwischen
zwei Stadten. Dies ist mitunter auf das Generala-
bonnement zurtickzuftihren, welches bei taglichen
Reisen preislich sehr attraktiv ist.

* Bei Reisen innerhalb eines Metropolitanraumes lie-
gen die Preise in der Schweiz hingegen Uber dem
Durchschnitt der betrachteten Lander. Dies trifft
vor allem auf wochentliche Reisen zu, fur welche
in anderen Lander 6fter spezifische Angebote fiir
einzelne Kundensegmente bestehen, die preislich
attraktiver sind. Bei taglichen Reisen im Metropo-
litanraum weisen Verbundtickets resp. Zonenan-
gebote gegenlber Einzelbilletten in allen sieben
Landern preisliche Vorteile auf.

* Bei Reisen von der Stadt aufs Land weist die
Schweiz guinstige Preise fur Erwachsene auf. Fur
Senioren und Jugendliche hingegen liegt die
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Schweiz preislich im Durchschnitt, was auf ein
teilweise breites Angebot an Spezialtarifen und
-rabatten fur diese Segmente in den anderen
Landern zurtickzufuhren ist.

e Der Landervergleich weist in der Tendenz Gross-
britannien als teuerstes Reiseland im 6ffentlichen
Verkehr aus. Osterreich schneidet im stadtischen
Verkehr und bei Reisen zwischen zwei Stadten am
glnstigsten ab.

Steigende Preise im 6ffentlichen Verkehr in
allen Landern

In den letzten zehn Jahren haben die Preise im Schie-
nenpersonenverkehr in allen betrachteten Landern
zugenommen — und zwar starker als die allgemeine
Inflation. Nicht so eindeutig fallen die Entwicklungen
Uber die Zeit aus, wenn man auf einzelne Reisetypen
fokussiert und damit die Ergebnisse der letzten beiden
Studien heranzieht. Diese Preisvergleiche tber die in
diesen drei Erhebungen abgedeckte Zeitspanne von
2013 bis 2018 sind stark gepragt durch den Wech-
selkurs CH-EUR und damit zusammenhéngend der
Kaufkraft einer Wahrung.

Die Schweiz kann aus preislicher Sicht weiter mit
dem Generalabonnement (GA) Uberzeugen: Falls sich
bei den verschiedenen Reisetypen das GA als ideale
Billettlosung herausstellt, verfgt die Schweiz damit
auch im Landervergleich Uber einen attraktiven Preis.
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Ebenso schneidet das GA als Pauschalfahrausweis im
Vergleich zu dhnlichen Angeboten im Ausland sehr
gut ab.

Steigende Vielfalt bei den Angeboten und
hohere Preisspannen
Die Preisrecherchen in den verschiedenen Landern
bestatigen die bereits in den Vorstudien angedeutete
Entwicklung in Richtung héhere Preisvielfalt: Die tech-
nologischen Fortschritte erméglichen mehr Variationen
bei der Preisgestaltung. Die Vielfalt an Angeboten
nimmt zu, wodurch die Preise starker nach einzelnen
Kundengruppen und Bedurfnissen differenziert werden
kénnen. Neben der Vielzahl an digitalen Billettange-
boten unterstreicht dies zudem die Entwicklung bei
den Fernbussen: Konsumenten kénnen mit diesen
Angeboten oftmals glnstiger als mit der Bahn reisen,
nehmen aber deutlich langere Reisezeiten in Kauf.
Insgesamt ist das Preissystem im 6ffentlichen
Verkehr in der Schweiz weiter deutlich simpler als in
den meisten betrachteten Landern. Insbesondere in
Grossbritannien, Italien und Frankreich variieren die
Preise stark, etwa bezlglich Zugbindung, Flexibilitat
bei Umbuchungen oder Art des Zuges wie Regional-
oder Schnellztige. Das fuhrt teilweise zu glinstigeren
Angeboten fur den Konsumenten. Auf der anderen
Seite mussen sich Konsumenten deutlich mehr Kennt-
nisse der Maglichkeiten aneignen, um die Ubersicht
zu bewahren und von den glnstigeren Angeboten
profitieren zu kénnen.

Preisstrukturen zunehmend flexibler

Flexibel gestaltete Preise wurden in dieser Studie vertieft
betrachtet. Dabei fallt auf, dass die Standards in den
einzelnen Landern unterschiedlich sind. Die Schweiz
zeichnet sich aus, indem die flexible und freie Zugwahl
zum Standard gehért. Im Normalfall kann der Konsu-
ment auch mit dem giinstigsten Ticket die schnellste
Verbindung wahlen. In den meisten anderen Landern
zahlt man hingegen fur diese Wahlmaglichkeit einen
Aufschlag nach dem Grundsatz: «Je schneller die Ver-
bindung, desto teurer das Zugbillett.»

Wie bereits bei den Preisvergleichen erwahnt, gibt
es in der Schweiz fur Reisen ausserhalb der Metropo-
litanrdaume keine Preisdifferenzierung zwischen den
verschiedenen Segmenten, abgesehen von den un-
terschiedlichen GA-Preisen. In anderen Landern sind
solche Abstufungen hingegen deutlich verbreiteter:
Osterreich (Vorteilskarte Jugend) oder Italien (Green/
Silver Card) verfligen etwa Uber Rabatte fiir Jugendliche
und Senioren.

Die Tendenz zeigt weiter in Richtung einer Zunah-
me an Spartickets und damit flexibleren Preisen. Damit
gehen aber Einschrankungen einher
* bei der zeitlichen Nutzbarkeit.

* beim Komfort (z.B. Reisezeit, Anzahl verflgbarer
Tickets, gebuhrenfreier Umtausch etc.).

* bei der Zugungebundenheit (spezifische Zugbin-
dung, Stoss- und Randzeiten).

Weiterhin eine sehr hohe Angebotsqualitdt im
6V in der Schweiz
Nicht nur vor dem Hintergrund der zunehmend fle-
xiblen Preisen mit teilweise daran gekoppelten Leis-
tungseinschrankungen zeigt sich, dass neben dem Preis
ebenso die Qualitat der Angebote relevant ist. Werden
Ubergeordnete Systemindikatoren wie die Plnktlich-
keit, Angebotsdichte oder die Netzdichte betrachtet,
schneidet die Schweiz beim Preis-Leistungsverhaltnis im
Vergleich am besten ab: Sie zeichnet sich insbesondere
durch eine hohe Puinktlichkeit und dichtes Angebot aus.
Mit den gewahlten Qualitatsindikatoren lassen
sich nicht alle landerspezifischen Aspekte abbilden. In
der Schweiz sind etwa Fahrten mit dem Bus bei einem
Einzelbillett inbegriffen, ebenso sind Rabattkarten in
Bussen und sogar vielen Schiffen verwendbar. Das ist
fur die Konsumentinnen sehr praktisch, aber in vielen
Vergleichslandern nicht der Fall. Die Niederlande wiede-
rum fallen positiv auf mit der Vielfalt an Abonnements:
Insbesondere scheint dieses System darauf abzuzielen,
Freizeitreisende von den Stosszeiten wegzuhalten und
damit die Infrastrukturen gleichmassiger auszulasten.



Annex

A.1. Methodische Zusatzinformationen

Billettpreise — Untersuchte Mobilitatssituationen

Die eigenen Preiserhebungen orientieren sich an vier verschiedenen Reisetypen. Zudem wird das Kunden-
segment (Erwachsene, Senioren, Jugendliche) und die Haufigkeit der Reise (taglich, wochentlich, zweimal
monatlich) variiert, wobei nur relevante Kombinationen berlcksichtigt werden. Daraus resultieren insgesamt
14 verschiedene Mobilitatssituationen, welche in der folgenden Tabelle zusammengestellt sind.

Tabelle 10: Die verschiedenen betrachteten Mobilitatssituationen

4 Reisetypen

...innerhalb | ...innerhalb eines ...zwischen ...von der

einer Stadt | Metropolitanraums zwei Stadten | Stadt aufs
Land

3 Kundensegmente

Erwachsene () () (] (] e o
Senioren () () ()
Jugendliche (16-25 J.) [ ) ° ° (] (]

3 Reisehaufigkeiten

Taglich [ ] (] ([ [ ] (] ([ [ ]
Wochentlich e o o ()
Zweimal monatlich e o o

Tabelle INFRAS.

Kaufkraftbereinigung — Rechnungsbeispiele und methodische Details

Beispiel: Kaufkraftbereinigte Fahrpreise
Der PPP-Index ist folgendermassen (und analog fur jedes Land mit entsprechender Wahrung) definiert:

_CHE

PPy = USD

Um einen Fahrpreis in Deutschland mit einem Schweizer Preis vergleichen zu kénnen, werden die Indizes
umgeformt, gleichgesetzt und nach dem CHF-Wert aufgelst:

EUR
CHF = - . PPP.,
Folgende Werte kénnen nun eingesetzt werden:
PPP-Index Schweiz: 1.39 CHF/USD
PPP-Index Deutschland: 0.78 EUR/USD
1 EUR CHF
078—EUR 1.39U5—D =1.78 CHF
T USD

Wer in der Schweiz einen Fahrpreis von 1.78 CHF zahlt, gibt also anteilsmassig gleich viel seines Gesamt-
konsums fur den 6ffentlichen Verkehr aus wie ein Fahrgast, welcher in Deutschland 1 Euro fur sein Ticket
zahlt.

Im Dezember 2016 wurde von der OECD eine Revision der Methodik fir die Erhebung der PPP-Daten durch-
geflihrt. Zudem werden die Zahlen der vergangenen Jahre regelmassig aufdatiert. Dadurch unterscheiden sich
die verwendeten PPI-Indizes der vergangen und der aktuellen Studie in nicht zu vernachlassigender Weise. In
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der folgenden Tabelle werden deshalb sowohl die aktuell relevanten sowie die in der Vergangenheit verwen-
deten Zahlen des PPP-Index der Jahre 2012, 2015 und 2016 dargestellt. Dabei ist auffallend, dass der Index
der Schweiz von der Revision am starksten betroffen ist. Demzufolge wurden die ausléandischen Preise in den
vergangenen Studien leicht Uberschatzt und dementsprechend die Position der Schweiz zu positiv beurteilt.

Tabelle 11: Vergleich der OECD Kaufkraftparitaten des Konsums 2012, 2015 und 2016

PPP-Index Deutsch- Oster- Nieder- Gross-
land reich lande britannien

2012

verwendet 1.53 0.79 0.85 0.82 0.86 0.86 0.67
aktuell 1.49 0.78 0.84 0.78 0.84 0.86 0.74
2015

verwendet 1.45 0.79 0.86 0.79 0.83 0.88 0.76
aktuell 1.40 0.78 0.84 0.79 0.82 0.86 0.77
2016 1.39 0.78 0.84 0.77 0.81 0.86 0.76

verwendet = verwendete Werte fur die jeweiligen Jahre in den vorhergehenden Studien.
aktuell = in der vorliegenden Studie verwendete Werte fir Umrechnungen der Preise.

Tabelle INFRAS. Quelle: OECD 2016 in Zusammenarbeit mit EUROSTAT und BfS

Diese Veranderungen haben keinen Einfluss auf die Bereinigung der aktuellen Preise. Fur die Betrachtung
der Preisentwicklung im Kapitel 3.2 wurden die Preise im Jahr 2013 und 2016 mit den aktuell gultigen Indizes
nachkorrigiert, weshalb sich die absoluten Zahlen leicht von jenen in den Vorgangerstudien unterscheiden.

Billettpreise - Verglichene Billette fiir die verschiedenen Reisetypen

Je nach Reisetyp weisen andere Billettarten den glnstigsten Preis auf. Zusatzlich zu den konsolidierten An-
gaben in Kapitel 3.1.1 widergeben die folgenden Tabellen im Detail die den einzelnen Mobilitatssituationen
zugrundeliegende Billettart aus.

Tabelle 12: Verglichene Billette fur Reisen innerhalb einer Stadt

Jahresabo | Strecken- Semester- | Einzelbillet | Einzelbillet & | Ergan-
Zonentarif | abo ticket Rabattkarte | zungen

Taglich

CH E, S, )

DE E S, )

AT E S, )

FR E, S, J S in Marseille
50% Reduk-
tion auf EB
far Senioren

IT E S, J

NL E S, )

UK E,S,J

Gunstigste Ticketart pro Zielsegment und Haufigkeit (E: Erwachsene, S: Senioren, J: Jugendliche)
Tabelle INFRAS.
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Tabelle 13: Verglichene Billette fir Reisen innerhalb eines Metropolitanraums
Jahresabo Strecken- Semester- Einzelbillet | Einzelbillet & | Ergan-
Zonentarif | abo ticket Rabattkarte | zungen

CH E, J
AT E, J J

in Wien Se-
mesterkarte

IT E J
UK E J

Halbtax

CH E, S, J
AT E, S J E, S, ) in Wien mit
IT E S, J E S, J

Vorteilskarte
UK E,J S

Gunstigste Ticketart pro Zielsegment und Haufigkeit (E: Erwachsene, S: Senioren, J: Jugendliche)
Tabelle INFRAS.

in Mailand
Einzeltickets

60+/0lder
Person Pass
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Tabelle 14: Verglichene Billette fur Reisen zwischen zwei Stadten

Pauschal- Streckenabo | Einzelbillet Einzelbillet mit | Erganzungen
fahrausweis LELELUET )

CH E,J GA

DE E,J

AT E,J OsterreichCard

FR E, J

IT E,J

NL E J Altijd Vrij

UK E,J

Wechentlich

CH E Halbtax

DE E BahnCard 50

AT E

FR E Abonnement
Fréquence

IT E

NL E Altijd Voordeel

UK E Advanced und
Off-Peak

Gunstigste Ticketart pro Zielsegment und Haufigkeit (E: Erwachsene, J: Jugendliche)
Tabelle INFRAS.

Tabelle 15: Verglichene Billette fur Reisen von der Stadt aufs Land

Einzelbillet Einzelbillet mit | Tageskarte Spezial- Erganzungen
Rabattkarte abonnement

CH E S, J Spartageskarte
mit Halbtax

DE E, S, ) BahnCard 50

AT E, S, J Vorteilskarte 66
(Sen.) & Jugend

FR E S, ) Carte Senior+,
Carte Jeune

IT E S, ) Silvercard,
Greencard

NL E S, J Weekend Vrij

UK E, S, ) Advanced,

Off-Peak, Railcard

Gunstigste Ticketart pro Zielsegment und Haufigkeit (E: Erwachsene, S: Senioren, J: Jugendliche)
Tabelle INFRAS.
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Reisen von der Stadt aufs Land - Referenzstrecken
In der folgenden Darstellung werden die betrachteten Referenzstrecken aufgezeigt. Fur alle Reisen wird ein
Teil der Strecke mit dem Zug und ein weiterer mit dem Bus zurlickgelegt.

Abbildung 17: Strecke der Reisen von der Stadt aufs Land

D . . y A} 2o

Ausgewadhlte Strecken fur Reisen von der Stadt aufs Land
Grafik und Quelle: istockphoto/infras

Qualitat der Angebote - Qualitatspunkte

Um die Qualitat der Angebote in den verschiedenen Landern zu bestimmen, werden die je Indikator ausgewie-
senen Zahlenwerte normiert: Der hochste Wert erhalt die Maximalpunktzahl (4 Punkte), der tiefste Wert die
Minimalpunktzahl (0 Punkte). Alle Werte dazwischen werden entsprechend der Bandbreite von Minimal- und
Maximalwert normiert. Fur die verschiedenen Lander resultierten die folgenden Qualitatspunkte.

Tabelle 16: Qualitat der Angebote — erreichte Anzahl Qualitatspunkte
indikator | AT | DE | FR | Uk | T | N_| CH |
3.0 0.0 0.9 1.2 2.1 2.4 4.0

PUnktlichkeit

Angebotsdichte 1.7 1.9 04 0.9 0.0 0.8 4.0
Netzdichte 0.2 4.0 0.0 0.7 0.3 2.0 2.2
Geschwindigkeit 0.4 1.6 4.0 0.7 2.2 0.0 0.1
Total 5.3 7.5 5.4 34 4.5 5.2 10.3

Berechnung der Qualitatspunkte auf Basis von Tabelle 9, Seite 34.
Jeder Indikator wird mit null bis vier Qualitatspunkten bewertet, wobei das Land mit dem hochsten Wert vier Punkte fir
den jeweiligen Indikator erhalt, jenes mit dem tiefsten null Punkte. Maximal sind 16 Qualitatspunkte zu erreichen.

Tabelle INFRAS. Quelle: Eigene Berechnungen.
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A.2. Abkiirzungsverzeichnis

AT Osterreich

CH Schweiz

DE Deutschland

DV Direkter Verkehr

FR Frankreich

GA Generalabonnement (Schweiz)
UK Grossbritannien

HTA Halbtax

IT [talien

NL Niederlande

oV offentlicher Verkehr

ulic International Union of Railways

A.3. Quellenangaben

Alle dargelegten Billettpreise wurden auf den unten angegebenen Websites der jeweiligen Anbieter recherchiert
und abgefragt. Alle Daten fur den dargestellten Transportpreisindex sowie fir die Indikatoren zur Bestimmung
der Angebotsqualitat basieren auf den folgenden Quellen:

UIC: Internationale Eisenbahnstatistik 2016, Tabelle 59, Plnktlichkeit der Reisezlge.

Google Maps und elektronische Fahrplane: Reisedistanzen und -zeiten.
Eurostat: diverse Tabellen zum harmonisierten Konsumentenpreisindex (HCPI) sowie zu Transportleistungen
im Personenverkehr, http://ec.europa.eu/eurostat/data/database.

Schweiz:
www.sbb.ch
www.t-l.ch
www.zpass.ch
www.zw.ch

Deutschland:
www.bayerischeoberlandbahn.de
www.bvg.de

www.db.de
www.mvv-muenchen.de
www.rmv.de

www.traffig.de

Osterreich:
www.ivb.at
www.oebb.at
www.vmobil.at
WWWw.vor.at
wWww.vvt.at
https://westbahn.at
www.wienerlinien.at

Italien:
www.atac.roma.it
www.atm-mi.it
www.cotralspa.it
WwWw.sii.bz.it
www.trenitalia.com

Frankreich:

www.ratp.fr
www.rbus-transport.com
www.regionpaca.fr
www.rtm.fr
www.sncf.com
www.ter.sncf.com
www.transilien.com

Niederlande:
https://duo.nl
www.gvb.nl
www.ns.nl
www.ret.nl
https://9292.n

Grossbritannien:
www.networkwestmidlands.com
www.nationalrail.co.uk
www.stagecoachbus.com
www.tfl.gov.uk


http://ec.europa.eu/eurostat/data/database
https://www.sbb.ch
https://www.t-l.ch
http://www.zpass.ch
https://www.zvv.ch
https://www.bayerischeoberlandbahn.de
https://www.bvg.de
https://www.db.de
https://www.mvv-muenchen.de
https://www.rmv.de
https://www.traffiq.de
https://www.ivb.at
https://www.oebb.at
https://www.vmobil.at
https://www.vor.at
https://www.vvt.at
https://westbahn.at
https://www.wienerlinien.at
http://www.atac.roma.it/
http://www.atm-mi.it/
http://www.cotralspa.it/
https://www.sii.bz.it
http://www.trenitalia.com/
https://www.ratp.fr
https://www.rbus-transport.com
https://www.regionpaca.fr
http://www.rtm.fr/
https://www.sncf.com
https://www.ter.sncf.com
https://www.transilien.com
https://duo.nl
https://www.gvb.nl
https://www.ns.nl
https://www.ret.nl
https://9292.nl
https://www.networkwestmidlands.com
http://www.nationalrail.co.uk/
https://www.stagecoachbus.com
https://www.tfl.gov.uk
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